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1. PRESENTACIÓN 

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible que se desarrolla a continuación, se ajusta a los 

principios y objetivos que emanan de la Ley de Economía Sostenible formulada por el 

Gobierno de España: 

El derecho de los ciudadanos al acceso a los bienes y servicios en unas condiciones de 

movilidad adecuadas, accesibles y seguras, y con el mínimo impacto ambiental y social posible. 

En este sentido, el Plan ha de asumir el principio de accesibilidad universal, es decir, cualquier 

ciudadano de Peñarroya-Pueblonuevo ha de poder acceder a cualquier otro punto de la 

ciudad independientemente si dispone de vehículo o no. Así, se fomentarán los modos más 

sostenibles, como el transporte público y los modos no motorizados (a pie o en bicicleta), 

éstos últimos con gran potencial en Peñarroya-Pueblonuevo por la existencia de un relieve 

llano en buena parte del núcleo urbano y una gran compacidad de éste.  

a) El cumplimiento de los tratados internacionales vigentes en España relativos a la 

preservación del clima y la calidad ambiental, en lo que concierne a la movilidad 

y la adecuación a las políticas comunitarias en esta materia. En este sentido, el 

Plan asume como propios los objetivos del acuerdo de París consistentes en la 

reducción en un 40% de las emisiones de gases efecto invernadero en 2030 respecto al 

año 1990. 

El plan contemplará un objetivo de reducción de emisiones en base a una disminución 

del uso del coche privado y la potenciación de tecnologías más sostenibles.  

b) El establecimiento de nuevos servicios de transporte deberá supeditarse a la 

existencia de un volumen de demanda acorde con los costes de inversión y 

mantenimiento, teniendo en cuenta, en todo caso, la existencia de modos alternativos 

de la debida calidad, precio, seguridad, así como los resultados de su evaluación 

ambiental, e inclusive la económica.   

Del mismo modo, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible asume los objetivos que la ley 

desarrolla para las Administraciones Públicas, en el desarrollo de su política de impulso de la 

movilidad sostenible:  

• Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano y la salud y seguridad de los ciudadanos 

y a la eficiencia de la economía gracias a un uso más racional de los recursos naturales. 

• Integrar las políticas de desarrollo urbano, económico, y de movilidad de modo que se 

minimicen los desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y 

segura a los servicios básicos con el mínimo impacto ambiental.  
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• Promover la disminución del consumo de energía y la mejora de la eficiencia energética, 

para lo que se tendrán en cuenta políticas de gestión de la demanda. 

• Fomentar los medios de transporte de menor coste social, económico, ambiental y 

energético, tanto para personas como para mercancías, así como el uso de los transportes 

público y colectivo y otros modos no motorizados. 

• Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte, 

considerando el conjunto de redes y modos de transporte que faciliten el desarrollo de 

modos alternativos al vehículo privado. 

El presente PMUS contempla igualmente los objetivos de la Unión Europea referente a una 

movilidad sostenible. La Comunicación «Europa en movimiento: una movilidad sostenible 

para Europa: segura, conectada y limpia», del 13 de mayo de 2018, confirmó el objetivo a 

largo plazo de la UE de avanzar hacia el objetivo de cero fallecimientos en el transporte por 

carretera para 2050 y añadió que se debería lograr lo mismo para las lesiones graves. 

Asimismo, proponía nuevos objetivos intermedios de reducción del número de víctimas 

mortales de accidentes de tráfico en un 50 % entre 2020 y 2030, así como de reducción del 

número de lesiones graves en un 50 % en el mismo período, como se recomienda en la 

Declaración de La Valeta. Estos objetivos se centran en: 

 

a) Movilidad saludable 

o Evitar la contaminación generada por el sistema de movilidad. Cumplimiento de 

los límites establecidos por la Unión Europea  

o Promover la movilidad activa. Aumentar el peso de los desplazamientos a pie y 

en bicicleta 

b) Movilidad sostenible medioambiental y energéticamente. Los objetivos de reducción 

de emisiones a 2030 quedan recogidos en las Conclusiones del Consejo Europeo de 

octubre de 2014. En éstas se aprobó el Marco de Políticas de Energía y Cambio 

Climático 2021-2030 (“Marco 2030”) con el fin de dotar de continuidad al Paquete 

Europeo de Energía y Cambio Climático. Como principales objetivos de dicho Marco 

2030, se encuentran: 

o Un objetivo vinculante para la UE en 2030 de, al menos, un 40% menos de 

emisiones de gases de efecto invernadero en comparación con 1990. 

o Un objetivo vinculante para la UE en 2030 de, al menos, un 27% de energías 

renovables en el consumo de energía. La consecución urgente, a más tardar en 

2020, del actual objetivo de interconexiones de electricidad del 10%, en 

particular para los Estados Bálticos y la península ibérica, y del objetivo de 

alcanzar el 15% de aquí a 2030. Este periodo es coincidente con el cubierto por 

el Acuerdo de París. 
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o Un objetivo indicativo para la UE en 2030 de, al menos, un 27% de mejora de la 

eficiencia energética (tetp/km viajero) 

 

Por último, el contenido del Plan de Movilidad Urbana Sostenible se ajusta a lo especificado en 

la Guía Metodológica de Elaboración del PMUS del IDEA (2006) y la Guía Europea para el 

Desarrollo e Implementación de PMUS de ELTIS (2014). 
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2. METODOLOGÍA 

En el organigrama que mostramos a continuación se detalla de forma general la metodología 

del Plan de Movilidad Urbana Sostenible:  

• Una primera fase en la que se defina, en consenso con los diferentes agentes sociales, 

el modelo de ciudad y de movilidad que se quiere. 

• Una segunda fase de conocimiento de la situación de la movilidad que nos permita 

disponer de datos suficientes para objetivar numéricamente tanto los problemas como 

las soluciones.  

• Una tercera fase consiste en la definición de los planes/programas necesarios para 

conseguir el modelo de movilidad para la ciudad previamente definido. Se establecen 

cuatro tipos de programas/planes: 

o De capacidad; destinados a mejorar la gestión del tráfico y evitar los 

“estrangulamientos” de la red. 

o De movilidad; enfocados a potenciar la utilización de medios de transporte 

sostenibles (pie, bici y transporte público). 

o De accesibilidad; destinados a restringir una utilización abusiva del vehículo 

privado 

o Transversales, que afectan a las diferentes políticas, y que van desde las 

medidas destinadas a mejorar la seguridad vial hasta una mayor eficiencia en la 

distribución de mercancías.  

 
Ilustración 1: Proceso para la elaboración de políticas de movilidad. Fuente: DOYMO 

Diagnosis 
cualitativa y 
cuantitativa

Objetivos 

sistema 

movilidad

Planes 
sectoriales

P A R T I C I P A C I ON

Cuantificación  
objetivos 

(indicadores)
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En base a este planteamiento integral, se evaluarán las diferentes alternativas desde tres 

perspectivas: económica, funcional (atendiendo fundamentalmente al reparto de viajes entre 

modos) y, por último, desde la evaluación de los efectos medioambientales del 

funcionamiento del sistema de transporte, en especial consumos energéticos y emisiones. 

2.1. Ámbito y zonificación 

El ámbito de estudio corresponde a los dos núcleos urbanos que conforman el municipio, 

Peñarroya y Pueblonuevo, separados por la N-432. 

Para el análisis del estacionamiento se plantea una zonificación que considera todo el núcleo 

urbano excepto el barrio de la Estación al tratarse de un sector aislado respecto el continuo 

urbano y sin presión de estacionamiento por su carácter exclusivamente residencial. Esta 

zonificación, que tiene como referencia la red viaria básica para la delimitación de cada una de 

las zonas podría ser el embrión de una posible transformación futura del núcleo urbano en 

una estructura de supermanzanas. 

 

Ilustración 2: Ámbito y de zonificación. Fuente: DOYMO 
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1- Municipio y contexto territorial 

Estructura 

Sociodemográfica 

Descripción de les características sociodemográficas 

Elaboración de tablas y cuadros sinópticos con las principales variables 

sociodemográficas 

2- Usos y funciones del espacio urbano 

Actividades 

Económicas 

Determinación del tipo, tamaño, y peso relativo de las actividades económicas 

por zonas 

Equipamientos y 

servicios públicos 
Localización cartográfica de los equipamientos y servicios públicos 

Espacios residenciales 
Índice de motorización. Comparación con municipios del entorno. 

Representación gráfica 

3- POUM 

Estudios 

socioeconómicos 
Sintetización de la información disponible del POUM  

Previsiones de 

crecimiento 

Localización cartográfica de las previsiones de crecimiento y estimación del 

número de viajes.  

2.2. Análisis del transporte público 

Para el análisis del transporte público se ha utilizado la información facilitada por el 

Ayuntamiento y las empresas de transporte (horarios, expediciones) que actualmente prestan 

el servicio de transporte público urbano, interurbano. 

a) Oferta 

 Inventario de paradas  

Procedimiento: Sobre un plano de la red donde se han localizado previamente las 

paradas, se ha procedido a determinar de cada una de las paradas si disponen de 

marquesina, accesibilidad peatonal parada-bus e información al usuario.  

Datos a obtener:  

▪   Accesibilidad peatonal de la parada 
▪ Accesibilidad vehicular de la parada 
▪ Equipamiento e información de la parada 

 

 

Diagnosis  

 

El tratamiento de la información permitirá definir el nivel de servicio de la oferta de transporte 
público en base al análisis de los siguientes aspectos:  
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A | Cobertura territorial 

Objetivo: Disponer de información relativa al nivel de cobertura de Peñarroya-
Pueblonuevo 

Indicadores: 

▪ % de población residente cubierta con una parada a menos de 350m. 

Salidas gráficas: 

▪ Planos de cobertura  

 

2.3. Análisis de la movilidad de vehículos 

a) Aforos de vehículos 

Aforos vehículos  

Para conocer la movilidad en vehículo privado a lo largo del día, se ha realizado aforos 

de vehículos, en día laborable (7-8-9 de octubre), en los accesos al núcleo urbano y en 

su red básica: 

- 8 aforos manuales (2h) 

- 1 aforo manual (12h) 

Datos a obtener: Intensidad de tráfico, composición del tráfico direccionalidad de los 

movimientos en las principales intersecciones.  
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Ilustración 3: Localización de los puntos de aforo de vehículos motorizados. Fuente: DOYMO 

b) Diagnosis de la movilidad en vehículo privado  

Los objetivos de la diagnosis son los siguientes: 

• Cuantificar y caracterizar la demanda en vehículo privado para poder determinar el nivel de 

servicio de la movilidad en vehículo privado y las posibilidades reales de trasvase modal.  

• Determinar los puntos débiles de la red circulatoria actual y planificar las ordenaciones 

viarias futuras.  

• Analizar el impacto de posibles peatonalizaciones o restricciones de tráfico 

 

2.4. Análisis de la movilidad peatonal y ciclista 

a) Oferta viaria 

En la red de itinerarios peatonales de Peñarroya-Pueblonuevo se han analizado los puntos 

conflictivos derivados de la falta de capacidad, los condicionantes urbanísticos o los 

principales conflictos entre los diferentes usuarios, en aquellos actualmente en uso. Estos 

inventarios han incluido también información relacionada con la seguridad vial y las 

barreras que suponen para las personas con movilidad reducida. Dicho inventario se ha 

estructurado en torno a los siguientes epígrafes: 

8

1

2

3

4
5

6

9

7

Aforo manual 12h
Aforo manual 2h
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• Análisis de la achura y presencia de barreras de los itinerarios peatonales 

• Análisis de la continuidad (funcional y perceptiva) de los itinerarios peatonales 

b) Aforos de peatones y ciclistas 

Se ha realizado 3 aforos manuales de peatones y bicicletas, en día laborable (8 y 9 octubre), 

ubicados en el centro comercial de Pueblonuevo, en las calles Constitución, La Luna y Teatro. 

 

 

Ilustración 4: Localización de los puntos de aforo de peatones y ciclistas. 

 

 

Inventario de intervenciones de templado del tráfico 

 

Dada la influencia que las características del tráfico tienen sobre la movilidad peatonal, se 
estudiará la política de moderación del tráfico en Peñarroya-Pueblonuevo mediante la 
introducción de elementos de diseño viario que pacifiquen la velocidad de los vehículos y 
restrinjan su circulación y estacionamiento. En este sentido se han localizado los elementos 
de templado actuales, como pasos de peatones elevados, reductores de velocidad, o 
velocidades máximas permitidas. 

 

2.5. Análisis del aparcamiento 

a) Inventario de aparcamiento  

Se ha contabilizado la oferta de aparcamiento en calzada del área central del núcleo urbano 
de Pueblonuevo con el objetivo de cuantificar las posibles afectaciones sobre el 
estacionamiento las actuaciones en la vía pública previstas como pueden ser ampliación de 
aceras, peatonalización o implantación de carriles bici. Igualmente se ha inventariado la oferta 
de aparcamientos públicos, reservados y bolsas de estacionamiento (solares) que pueden dar 
servicio a la demanda foránea. 

 

A
B C

A: Constitución – Romero Robledo
B: La Luna – Miguel Vigara
C:  Teatro – José Simón de Lillo
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Inventario de Aparcamiento  

 

Clasificación plazas fuera de calzada: 

▪ Aparcamientos públicos: Infraestructura de estacionamiento con libre acceso a 

todo usuario que abone la tarifa horaria establecida.  

▪ Aparcamientos Reservados: Aparcamientos cuyo acceso está restringido a los 

clientes o trabajadores de un centro atractor de viajes (supermercados, etc.) 

Clasificación plazas en calzada: 

La realización del inventario consiste en la cuantificación de plazas y su disposición (en línea 
o en batería). Además, en el caso de las plazas reguladas se detallaba el tipo y período de 
regulación permitido. 

La tipología considerada es la siguiente: 

▪ Plazas no reguladas. Todo estacionamiento que no está sometido a ningún tipo de 

regulación 

▪ Plazas de carga y descarga 

▪ Reservas de PMR (Personas de movilidad reducida) 

▪ Solares. Áreas en calzada cuyo uso es principalmente el estacionamiento, estén 

pavimentados o no 

 

b) Diagnosis del aparcamiento 

Para la cuantificación de la presión de estacionamiento residencial se ha realizado un 

inventario de ocupación de la oferta en calzada en el periodo nocturno, en día 

laborable, escenario en que se plasma la demanda residencial en el domicilio. 

En el caso de la demanda foránea se ha realizado un inventario de ocupación de la oferta 

en calzada y de los aparcamientos públicos y reservados durante el periodo diurno, 

escenario en que se plasma la demanda foránea, generada por la actividad terciaria. 

En estos inventarios de ocupación se cuantifica tanto los vehículos estacionados en 

plazas legales como los estacionados ilegalmente, lo que nos ofrece una visión del grado 

de saturación de la oferta de estacionamiento  
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3. TRABAJO DE CAMPO 

3.1. Aforos manuales de vehículos 

Para conocer la movilidad en vehículo privado a lo largo del día, se ha realizado aforos de 

vehículos, en día laborable (8 y 9 de octubre), en los accesos al núcleo urbano y en su red 

básica 

 
Ilustración 5: Localización de los aforos de vehículos 

 

Los resultados obtenidos se plasman en la raña de tráfico siguiente, y a continuación se 
muestran el detalle de los datos de cada aforo. 
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Aforo manual 12h
Aforo manual 2h
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Ilustración 6: Demanda de tráfico de vehículos: Intensidad media diaria (IMD) 
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Punto 1: Rotonda Peñas Rojas – Fernando III – Ctra.Hinojosa   

 

 

Jueves, 8 de octubre de 2020 

 

1

2

3

4

7

5
6

8

9

10

14

15

16

11

12

13

mov1 mov9

08 h 9 22 16 20 67 08 h 18 40 25 32 115

09 h 18 15 25 17 75 09 h 29 27 35 35 126

Total 142 Total 241

mov2 mov10

08 h 17 44 20 31 112 08 h 0 1 0 1 2

09 h 27 42 33 44 146 09 h 1 1 2 2 6

Total 258 Total 8

mov3 mov11

08 h 1 3 11 4 19 08 h 1 2 0 0 3

09 h 1 0 4 4 9 09 h 0 1 0 2 3

Total 28 Total 6

mov4 mov12

08 h 2 7 3 2 14 08 h 7 22 24 30 83

09 h 6 8 4 2 20 09 h 33 16 19 26 94

Total 34 Total 177

mov5 mov13

08 h 0 2 8 6 16 08 h 0 1 0 0 1

09 h 5 0 0 3 8 09 h 4 0 0 3 7

Total 24 Total 8

mov6 mov14

08 h 20 32 29 29 110 08 h 3 5 1 5 14

09 h 19 17 17 21 74 09 h 3 2 2 5 12

Total 184 Total 26

mov7 mov15

08 h 0 1 3 1 5 08 h 0 0 0 4 4

09 h 1 3 1 3 8 09 h 1 0 0 0 1

Total 13 Total 5

mov8 mov16

08 h 0 1 7 14 22 08 h 0 0 0 1 1

09 h 1 2 0 2 5 09 h 1 0 0 0 1

Total 27 Total 2
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Punto 2: Rotonda Rda. La Paz – José Simón de Lillo 

 

 
Jueves, 8 de octubre de 2020 

  

13

1

2

3

4

5

6
7

8

9

10

11

12

mov1 mov8

10 h 4 4 4 2 14 10 h 8 31 36 29 104

11 h 6 2 4 6 18 11 h 48 33 29 43 153

Total 32 Total 257

mov2 mov9

10 h 5 5 12 3 25 10 h 0 1 0 0 1

11 h 5 4 8 8 25 11 h 4 3 6 2 15

Total 50 Total 16

mov3 mov10

10 h 16 31 44 42 133 10 h 0 1 0 0 1

11 h 27 39 37 41 144 11 h 0 0 3 2 5

Total 277 Total 6

mov4 mov11

10 h 2 4 11 2 19 10 h 1 2 3 4 10

11 h 4 8 4 2 18 11 h 2 1 3 4 10

Total 37 Total 20

mov5 mov12

10 h 21 36 36 44 137 10 h 4 1 0 0 5

11 h 36 29 34 28 127 11 h 0 0 0 0 0

Total 264 Total 5

mov6 mov13

10 h 6 6 1 2 15 10 h 2 3 5 5 15

11 h 2 3 2 1 8 11 h 4 4 6 6 20

Total 23 Total 35

mov7

10 h 25 35 39 45 144

11 h 44 54 40 46 184

Total 328
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Punto 3: Acceso parking Hospital 

 
 

 
Jueves, 8 de octubre de 2020 

  

12

3

4
6

5
Acceso parking Hospital

IES Alto Guadiato

mov1 mov4

13 h 3 4 3 3 13 13 h 6 7 4 2 19

14 h 52 1 2 1 56 14 h 4 4 5 2 15

Total 69 Total 34

mov2 mov5

13 h 8 4 1 3 16 13 h 2 1 1 0 4

14 h 14 6 5 3 28 14 h 2 0 5 2 9

Total 44 Total 13

mov3 mov6

13 h 5 1 6 4 16 13 h 11 2 10 6 29

14 h 5 3 2 1 11 14 h 8 2 1 2 13

Total 27 Total 42



  

 

                                                                

19 Plan Movilidad Urbana Sostenible Peñarroya-Pueblonuevo 
Documento I – Metodología y 

Trabajo de Campo 

Punto 4: Vista Alegre - Velázquez 

 
 

 
Jueves, 8 de octubre de 2020 

1
2

3

46

5

7
9

10

8

13

12

11

mov1 mov8

16 h 0 2 1 0 3 16 h 0 0 0 0 0

17 h 0 0 0 2 2 17 h 0 0 0 0 0

Total 5 Total 0

mov2 mov9

16 h 0 0 0 0 0 16 h 1 3 0 2 6

17 h 0 1 0 0 1 17 h 3 2 2 3 10

Total 1 Total 16

mov3 mov10

16 h 3 5 4 2 14 16 h 1 0 0 1 2

17 h 5 2 6 6 19 17 h 2 0 0 4 6

Total 33 Total 8

mov4 mov11

16 h 1 2 1 1 5 16 h 1 4 2 6 13

17 h 2 2 2 4 10 17 h 4 7 4 4 19

Total 15 Total 32

mov5 mov12

16 h 3 7 2 2 14 16 h 5 7 9 10 31

17 h 9 6 5 8 28 17 h 11 10 17 13 51

Total 42 Total 82

mov6 mov13

16 h 4 6 6 7 23 16 h 3 0 0 0 3

17 h 10 12 10 9 41 17 h 0 0 0 3 3

Total 64 Total 6

mov7

16 h 0 0 1 0 1

17 h 0 0 2 1 3

Total 4
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Punto 5: Vista Alegre – José Simón de Lillo 

 
 

 
Jueves, 8 de octubre de 2020 

  

1

2

3
5

4

6
8

9

7

12

11

10

mov1 mov7

18 h 1 0 1 1 3 18 h 9 7 4 3 23

19 h 0 0 3 3 6 19 h 10 5 8 3 26

Total 9 Total 49

mov2 mov8

18 h 10 21 17 19 67 18 h 18 27 23 20 88

19 h 26 11 16 22 75 19 h 28 15 12 13 68

Total 142 Total 156

mov3 mov9

18 h 1 0 2 2 5 18 h 10 11 13 18 52

19 h 1 0 1 3 5 19 h 17 14 10 10 51

Total 10 Total 103

mov4 mov10

18 h 2 10 4 8 24 18 h 5 4 1 2 12

19 h 5 2 5 2 14 19 h 2 1 3 1 7

Total 38 Total 19

mov5 mov11

18 h 12 15 7 10 44 18 h 6 15 6 14 41

19 h 10 5 9 11 35 19 h 12 11 8 16 47

Total 79 Total 88

mov6 mov12

18 h 1 1 1 1 4 18 h 4 2 3 11 20

19 h 1 1 0 0 2 19 h 13 1 7 7 28

Total 6 Total 48
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Punto 6: Vista Alegre - Ronda La Paz – Extremadura – Crta.Badajoz a Granada 

 

 
Viernes, 9 de octubre de 2020 

  

1

2

35

4

6

8

9

7

12 11

10

mov1 mov7

08 h 7 11 2 7 27 08 h 1 5 7 5 18

09 h 4 6 4 6 20 09 h 10 10 8 6 34

Total 47 Total 52

mov2 mov8

08 h 17 37 31 49 134 08 h 14 28 26 26 94

09 h 32 34 28 38 132 09 h 37 38 42 48 165

Total 266 Total 259

mov3 mov9

08 h 12 8 5 11 36 08 h 4 1 2 2 9

09 h 12 7 13 24 56 09 h 16 6 6 4 32

Total 92 Total 41

mov4 mov10

08 h 4 3 8 17 32 08 h 10 13 8 14 45

09 h 9 8 1 4 22 09 h 13 15 19 23 70

Total 54 Total 115

mov5 mov11

08 h 13 10 9 11 43 08 h 5 3 5 14 27

09 h 17 5 8 7 37 09 h 9 14 6 5 34

Total 80 Total 61

mov6 mov12

08 h 9 20 5 8 42 08 h 4 3 1 4 12

09 h 11 10 7 9 37 09 h 4 7 3 8 22

Total 79 Total 34
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Punto 7: Romero Robledo – Constitución (Mercadona) 

 
 

 
Viernes, 9 de octubre de 2020 

  

1

2 3

mov1

11 h 31 28 23 27 109

12 h 25 24 28 25 102

Total 211

mov2

11 h 5 10 12 12 39

12 h 8 12 8 9 37

Total 76

mov3

11 h 23 17 26 23 89

12 h 13 20 15 18 66

Total 155
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Punto 8: Andalucía - Estación 

 

 
Viernes, 9 de octubre de 2020 

2 ramales
juntos

1

2

3

4

5

12

96

11

10

16

7 8

13

14

15

2 ramales
juntos

mov1 mov9

15 h 0 1 1 1 3 15 h 11 6 4 7 28

16 h 1 0 0 1 2 16 h 7 11 8 8 34

Total 5 Total 62

mov2 mov10

15 h 7 17 12 7 43 15 h 15 12 6 10 43

16 h 17 12 20 15 64 16 h 5 8 17 17 47

Total 107 Total 90

mov3 mov11

15 h 5 0 3 0 8 15 h 0 0 0 0 0

16 h 2 3 4 3 12 16 h 0 0 0 0 0

Total 20 Total 0

mov4 mov12

15 h 2 1 1 0 4 15 h 1 1 1 1 4

16 h 1 2 0 2 5 16 h 2 0 1 0 3

Total 9 Total 7

mov5 mov13

15 h 0 1 2 0 3 15 h 3 1 4 4 12

16 h 0 2 1 1 4 16 h 7 3 5 2 17

Total 7 Total 29

mov6 mov14

15 h 3 0 2 1 6 15 h 0 0 0 0 0

16 h 1 4 4 4 13 16 h 0 0 0 0 0

Total 19 Total 0

mov7 mov15

15 h 10 4 3 6 23 15 h 7 9 3 7 26

16 h 7 6 9 4 26 16 h 7 6 6 11 30

Total 49 Total 56

mov8 mov16

15 h 0 0 0 0 0 15 h 1 1 1 2 5

16 h 0 0 0 0 0 16 h 0 0 1 3 4

Total 0 Total 9
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Punto 9: Av. José Simón de Lillo 

 

 
Viernes, 9 de octubre de 2020 

  

1

2

mov1 mov2

08 h 4 16 10 13 43 08 h 4 18 8 23 53

09 h 35 34 18 24 111 09 h 19 14 20 9 62

10 h 30 20 23 24 97 10 h 16 6 16 20 58

11 h 26 21 21 28 96 11 h 16 23 16 16 71

12 h 24 25 30 28 107 12 h 23 15 21 18 77

13 h 13 20 18 27 78 13 h 24 27 24 33 108

SubTotal 532 SubTotal 429

16 h 14 16 11 19 60 16 h 11 8 7 17 43

17 h 9 14 14 23 60 17 h 13 14 11 13 51

18 h 19 15 27 35 96 18 h 13 10 25 26 74

19 h 29 27 25 32 113 19 h 25 19 31 21 96

SubTotal 329 SubTotal 264

Total 861 Total 693
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3.2. Aforos de peatones y bicicletas 

En la semana de recogida de información se tomaron datos de peatones y bicicletas en 

diferentes puntos de la zona central de Pueblonuevo, algunos de ellos coincidentes con los de 

vehículos. 

 

Figura 4: Localización de los puntos de aforo. Fuente: Elaboración propia 

Los resultados obtenidos se muestran a continuación. 

 

  

A
B C

A: Constitución – Romero Robledo
B: La Luna – Miguel Vigara
C:  Teatro – José Simón de Lillo
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Punto A: Constitución – Romero Robledo 

 
 

  
Viernes, 9 de octubre de 2020 

  

3

1
2

Sección 1 Sección 2 Sección 3

Peatones 93 150 103

Bicicletas 1 2 1
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Punto B: La Luna – Miguel Vigara 

 
 

 
Viernes, 9 de octubre de 2020 

  

2 1

3
4

Sección 1 Sección 2 Sección 3 Sección 4

Peatones 55 17 48 13

Bicicletas 6 0 2 2
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Punto C: Teatro – José Simón de Lillo 

 
 

 
Viernes, 9 de octubre de 2020 

 

2 1

3
4

Sección 1 Sección 2 Sección 3 Sección 4

Peatones 89 54 76 43

Bicicletas 5 8 5


